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Sec¢ao A — Apresentagao

1. Introdugao

Esta secdo aborda informagbes gerais sobre o Estudo de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental —
EVTEA de instalagdo portuaria destinada a movimentagao, armazenagem e distribuicdo de granéis liquidos,
especialmente combustiveis, no Complexo Portuério de Vitdria/ES, denominada area VIX30 no dmbito do
planejamento do Governo Federal.

Os estudos de viabilidade de arrendamentos portudrios objetivam a avaliagdo de empreendimentos e
servem de base para abertura de procedimentos licitatéorios. Em linhas gerais, busca-se identificar a
estimativa inicial de valores remuneratérios pela exploracdo do ativo para abertura de licitagdo,
considerando-se, para tanto, diversas varidveis de ordem juridica, técnica, operacional, econ6mica,
financeira, contabil, tributaria e ambiental.

Desse modo, no presente estudo foram definidos os valores, prazos e demais parametros referentes ao
empreendimento VIX30, necessarios para subsidiar a abertura de procedimento licitatério, com vistas a
propiciar remuneragao adequada a Autoridade Portudria, bem como permitir retorno esperado aos
possiveis investidores.

O estudo foi elaborado pela Companhia Docas do Espirito Santo por contratagdo de consultoria
especializada, sob as Anotac¢des de Responsabilidade Técnica — ART n2 OL00626450 e OL00626421 (CREA-
RJ). Apds a elaboracdo, o estudo foi doado ao Poder Concedente com o objetivo de subsidiar a abertura de
processo licitatério da area VIX30. Destaca-se, portanto, que no presente estudo ndo ha custos
relacionados ao ressarcimento para o responsavel pela elaboracdo do EVTEA.

Nesse contexto, a Empresa de Planejamento e Logistica — EPL foi instada pelo Governo Federal a realizar a
atualiza¢do dos estudos elaborados no ambito do planejamento governamental, com base em nova ordem
de priorizacao.

De maneira geral, o processo de parametrizacdo consiste na revisdo das informagbes e premissas
anteriormente adotadas, em especial as seguintes verificacdes:

* Atualizacdo da situacdo juridica e contratual das areas/instalacdes a serem licitadas;

e Atualiza¢do da situacgdo atual da area, incluindo aspectos como: dimensdo da area, layout, tipo de
carga, acessos, inventarios de bens existentes, operacdo etc.;

e Atualizacdo das premissas operacionais do estudo: demanda, precos, custos, investimentos,
capacidade, cdmbio, impostos, valor de arrendamento, licenciamento ambiental etc.;

* Incorporacdo de determinagdes/contribuicdes de dorgdos intervenientes ocorridas nas primeiras
rodadas de leilGes portuarios, tais como: TCU, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, Agéncia Nacional do Petréleo, G4s Natural e Biocombustiveis - ANP
entre outros; e

* Incorporacdo de normas/regras supervenientes a elaboracdo original dos estudos.
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No tocante aos procedimentos de execucdo dos estudos, oportuno mencionar que sdao adotados os
regramentos e normativos que estabelecem diretrizes para elaboracdo de projeto de arrendamentos
portuarios, bem como os principais instrumentos de planejamento do setor portuario para o Complexo
Portuario de Vitdria/ES, a seguir especificado.

INTRUMENTO DESCRICAO
Lein212.815, de 5 de junho de 2013; Lei dos Portos
Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013, e alteragdes posteriores; Regulamento da Lei dos Portos
Resolugdo Normativa n2 7-ANTAQ, de 30 de maio de 2016; Regulamento de Portos Organizados
Resolugdo n? 3.220-ANTAQ, de 8 de janeiro de 2014; Regulamento de elaboragdo de EVTEA
Resolugdo n2 5.464-ANTAQ, de 23 de junho de 2017; Manual de analise de EVTEA
Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP/2017; Planejamento setorial
Plano Mestre do Porto de Vitéria (2015); Planejamento setorial
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento-PDZ do Porto de Vitdria, 2001. Planejamento setorial

Tabela 1 — Dispositivos legais para elaboragdo de EVTEA de dreas em Portos Organizados
Fonte: Elaboragdo propria

Assim, o estudo’ foi disponibilizado na Audiéncia Publica n® 02/2018 — ANTAQ, que teve por objetivo
coletar contribuicGes da sociedade para aprimoramento dos documentos técnicos e juridicos.

Na sequéncia, apds nova revisio?, o estudo atualizado foi encaminhado ao Tribunal de Contas da Unido —
TCU para avaliagdo, cujo resultado foi divulgado por meio do Acérddo n2 2.261/2018 — TCU.

Nesse contexto, a presente versdo do estudo da area VIX30 contempla diversos aprimoramentos em razdo
dos procedimentos mencionados, com destaque para os seguintes:

e Alteracdo do ano previsto para assungao do contrato, de 2019 para o ano de 2020;

e Ampliacdo do objeto contratual para possibilitar a movimenta¢cdo de outros granéis liquidos,
mantendo-se a exigéncia de cumprimento de Movimentacdo Minima Exigida — MME para granéis
liguidos combustiveis;

¢ Redimensionamento de capacidade da drea VIX30, em razdo da substituicdo da referéncia de
projecdo de demanda do Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP do ano de 2016 para o ano
de 2017;

e Alteragdo da participacdo de mercado estimada (Market Share);

e Alteracdo de prazos pré-operacionais para licenciamento ambiental e execucdo de obras;

¢ Inclusdo dos dispéndios relativos ao pagamento de IPTU;

¢ Reducdo da Garantia de Execuc¢do do contrato apds o 52 ano de contrato; e

e Aprimoramento na metodologia de custos ambientais;

¢ Alteracdo da taxa de retorno WACC, de acordo com orientagao do Ministério da Fazenda.

2. O Estudo

! Atualizado pela Nota Técnica Conjunta n2 01/2018 — GEINF/GENEC/GEMAB, de 19 de janeiro de 2018
? Atualizado pela Nota Técnica Conjunta n2 24/2018 — GEINF/GENEC/GEMAB, de 24 de julho de 2018
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O estudo de viabilidade da area de arrendamento VIX30 estd estruturado em se¢des, conforme explicitado
a seguir:

e Sec¢do A— Apresentacgao;

e Secdo B — Estudos de Mercado;
e Secdo C— Engenharia;

e Secdo D — Operacional;

e Secgdo E - Financeiro; e

e Secao F— Ambiental.

A partir da avalia¢do de viabilidade baseada em uma multiplicidade de variaveis, é possivel obter projecoes
de comportamento do empreendimento frente ao mercado, possibilitando maior seguranca e
transparéncia nas decisGes de investimento para os interessados no certame.

A metodologia de avaliagdo utilizada para precificar os arrendamentos portuarios é a do Fluxo de Caixa
Descontado (FCD), segundo a qual os fluxos operacionais sdo projetados para determinado horizonte de
tempo, apurando-se dessa estrutura de receitas e despesas a riqueza liquida expressa em moeda atual
(presente), por meio da aplicacdo de taxa de desconto denominada “custo médio ponderado de capital”,
do inglés Weighted Average Capital Cost — WACC.

Oportuno mencionar que o Programa de Arrendamentos Portuarios — PAP do Governo Federal, langado em
2013, elencou a implantacdo de um novo terminal de combustiveis no Porto de Vitéria como prioridade® do
planejamento setorial, contudo, os documentos técnicos e juridicos ndo chegaram a ser concluidos,
inviabilizando a publicacdo do certame licitatério.

Com relagdo a justificativa para elaboragdo do estudo de viabilidade para a drea de arrendamento VIX30 do
Porto de Vitéria, cumpre destacar que as atividades a serem realizadas na area visam atender o
abastecimento de combustivel do estado do Espirito Santo.

Outro aspecto que corrobora a necessidade de implantacdo do novo terminal é a reforma do bergo 207 do
Porto de Vitdria, que aumentard o calado disponivel, e, por consequéncia, o padrdo de navios atracados,
possibilitando o atendimento de navios Panamax. Essa mudanga deve aumentar a produtividade dos
desembarques de granéis combustiveis em razdo dos navios de maior porte, que por sua vez aumenta de
necessidade de armazenagem. O Terminal VIX30 poderd atender a demanda incremental gerada pelo
aumento da capacidade de berco.

Por fim, a principal justificativa para implantacdo do Terminal VIX30 é o atendimento a demanda prevista
nos instrumentos de planejamento do setor, em especial o Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP
(2017). A “Secdo B — Estudos de Mercado” demonstra a andlise do dimensionamento do terminal com
vistas ao pleno atendimento da demanda prevista.

Dessa forma, percebe-se que existem justificativas consistentes para a elaboracao e priorizacdo do projeto.

? Vide Portaria n2 38-SEP/PR/2013.
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3. Descrigao do Porto Organizado de Vitdria

O Porto Organizado de Vitdria, localizado no centro da cidade de Vitéria, capital do Espirito Santo, na area

da baia de Vitéria, abrange os municipios de Vitdria (ilha) e de Vila Velha (continente).

J et &
Figura 1 —Porto de Vitéria/ES
Fonte: Portos do Brasil, publicagdo da antiga Secretaria de Portos/PR

O porto é administrado pela Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA, sociedade de economia mista,
instituida pelo Decreto n? 87.560, de 9 de setembro de 1982, Atualmente, a CODESA é vinculada ao
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil - MTPA.

A area do Porto Organizado de Vitdria é definida pelo Decreto 8.888, de 26 de outubro de 2016, que define
as coordenadas geograficas referenciadas no sistema SIRGAS 2000.

Em seu Art.19, Paragrafo Unico estabelece que a drea do Porto Organizado compreende as instalacées
portudrias e a infraestrutura de protegdo e de acesso ao porto, bem publico construido e aparelhado para
atender as necessidades de navegacdo, de movimentacdo de passageiros ou de movimentagcdo e
armazenagem de mercadorias, e cujo trdfego e cujas operacbes portudrias estejam sob jurisdicdo da
autoridade portudria.

Em relagcdo ao planejamento, o Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil — MTPA tem a
competéncia de elaborar e atualizar os Planos Mestres dos portos, considerando as perspectivas de
planejamento estratégico do setor portuario nacional, visando direcionar as ag¢des, melhorias e
investimentos de curto, médio e longo prazo no porto e em seus acessos.

Nesse sentido, o Plano Mestre do Porto de Vitéria, de maio de 2015, é o documento oficial que apresenta
as necessidades e alternativas de expansao do porto para o horizonte de planejamento, expondo: as

4
“dispde sobre a transformacdo da PORTOCEL porto Especializado de Barra do Riacho S.A. em Companhia Docas do Espirito Santo — CODESA,
autoriza a destinagdo de bens provenientes da encampagdo do Porto de Vitdria e dd outras providéncias.”
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caracteristicas do porto, a andlise dos condicionantes fisicos e operacionais, a projecdo de demanda de
cargas e a avaliacdo da capacidade instalada e de operacao.

Vale destacar que, de acordo com o Plano Mestre a area de influéncia do porto pode ser considerada como
o proéprio Estado do Espirito Santo e pelas regides: leste e oeste do Estado de Minas Gerais, leste de Goias,
norte do Rio de Janeiro, sul de Mato Grosso do Sul e da Bahia.

Com relacdo ao seu desempenho operacional, a movimentacdo de cargas no Porto de Vitéria em 2017
atingiu 4.307.792 toneladas tendo chegado a movimentar mais de 4,5 milhdes de toneladas em 2011. A
tabela a seguir mostra as quantidades movimentadas, separadas por natureza de carga.

ANO GRANEL SOLIDO GRANEL LiQUIDO CARGA GERAL TOTAL GERAL
2010 1.529.964 274.131 1.459.130 3.263.225
2011 2.467.129 344.330 1.839.974 4.651.433
2012 1.752.598 745.844 1.164.674 3.663.116
2013 1.337.544 657.933 799.955 2.795.432
2014 2.108.080 828.897 1.201.166 4.138.143
2015 1.796.090 831.527 1.055.917 3.683.534
2016 2.285.782 718.942 876.361 3.881.085
2017* 2.759.478 709.353 838.960 4.307.792

Tabela 2 — Carga movimentada por natureza de carga, em toneladas (inclui apoio portuario e apoio maritimo)
Fonte: Sistema de Informagbes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 19/07/2018

3.1.InstalagOes de Acostagem

O Porto de Vitéria possui bergos de atracacdo com diferentes caracteristicas estruturais e operacionais. A
figura a seguir ilustra a distribuicdo dos bergos de atracacgao.
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Figura 2: Instalagdes de acostagem — Porto de Vitéria
Fonte: CODESA

Os bercos de atracacdo do Porto de Vitdria possuem as seguintes caracteristicas:

Cais de Paul com dois bercos de atracacao:

Berc¢o 905 (publico) com 160m de extensdo e 40,62m de largura, 11,80m de profundidade e calado
de 10,67 com utilizacdo de defensas flutuantes, operando 16h e movimentando ferro gusa e
Granéis liquidos. Possui ainda dolfins para manuten¢do em navios. Patio de 12.800m?, correia
transportadora (950 t/h) e carregadores de navio (950 t/h). Possui acesso ferroviario; e

Berco 206 (Terminal Peil) com 260m de extensdo e 40,62m de largura, 10,80m de profundidade e
calado de 10,10m, movimenta granéis sélidos (fertilizantes), carga geral, cargas off-shore e granéis
liquidos. Tem patio com 25.000m?, 2 guindastes com bitola de 11m, 2 balanca rodoviaria (80 t).
Possui acesso rodoferrovidrio.

Cais de Capuaba, localizado no Municipio de Vila Velha possui 950m de extensdo com 6 bergos de

atracacdo que atendem a dois terminais:

Bercos 201 e 202 (publico) operam produtos agricolas, outros granéis sélidos, carga geral solta,
blocos de granitos e produtos siderdrgicos, opera 24 horas. Tem retrodrea de 300.000m?,
comprimento dos bercos é de 396m, possui armazéns multimodais especializados na armazenagem
e movimentacdo de granéis agricolas e com capacidade para armazenagem estatica de até 130.000
t, profundidade de 11,70m e calado de 10,67m;

Bercos 203, 204 e 205 que atendem ao TVV-Terminal de Vila Velha, opera 24 horas, movimenta
siderudrgicos, marmore e granitos, café, bobinas de papel e celulose com a utilizagdo de
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contéineres. Tem uma retroarea de 100.000m? e area coberta de 13.500m?. O comprimento dos
bercos do TVV é de 450m, profundidade de 11,20m e calado de 10,67m; e

e Bergo 207 é destinado a movimentacdo de Graneis liquidos. O berco esta em reforma e possui
profundidade de calado prevista para 14m. A previsado para inicio das operagdes esta estimada para
0 ano de 2019.

[l. Terminal de Granéis Liquidos de Sdo Torquato — Berco 902, com 162m de extensdo, para navios de

até 145m. Tem profundidade de 7,3m e estrutura de dolfins. Existe um patio de 28.000m?, tanques de
combustivel de 50.000m? e capacidade de bombeamento de 500m3/h. Movimenta diesel, gas e alcool. No
momento ndo estd em operagao.

V. Berco 903 — Terminal da Companhia Portuaria de Vila Velha (CPVV) o cais tem 240m de extensdo,
largura entre 23 e 40m e profundidade de 9,15 m na maré baixa. Possui 4 bercos de atracacdo e area total

de 55.000m?2. Movimenta carga geral, contéineres e cargas da indUstria de extracdo e refino de petrdleo.

V. Berco 906 — com estrutura de dolfins e profundidade de 8,5m, recebe navios de até 164m.

A tabela a seguir sintetiza as principais informacdes para os bergos do Porto de Vitéria.

CARACTERISTICAS PARA ATRACACAO NOS BERCOS DO PORTO DE VITORIA

BERCO CALADO | BOCA COMPRIMENTO PORTE BRUTO
Cais de Vitoria

101 8m + maré 32,49m | 242,99m 70.000 t
102 7,7=maré 32,49m | 242,99m 70.000 t
103 7,6m+maré (limitado a 8,8m) 32,49m | 160,99m 70.000 t
104 (cabegos de 25 a 27) 43 m 20,99m | 120,99m 20.000 t
104 (cabegos de 27 a 28) 4,2 m 20,99m | 120,99m 20.000 t
104 (cabegos de 28 a 29) 2,9m 20,99m | 120,99m 20.000 t
201 10,7m 32,49m | 242,99m 70.000 t
202 10,1m 32,49m | 242,99m 70.000 t
Terminal de Vila Velha

203 10,7m+maré 32,49m | 242,99m 70.000 t
204 11,2m 32,49m | 242,99m 70.000 t
206 (Cais de Paul) 10,1m 32,49m | 242,99m 70.000 t
207 (Dolfin de Paul)’ 9,7m 32,49m | 180,99m 35.000 t
902 (Terminal de Sdo Torquato) 6,9m 30,0m 145,99m 20.000 t
903 (Terminal de Aribiri) 7,6m+maré (limitado a 8,8m) 32,49m | 145,99m 40.000 t
903 (cabegos 11 e12) 4,2m 32,49m | 145,99m 40.000 t
905 8,9m+maré 32,49m | 242,99m 70.000 t
906 (Terminal da Ilha do Principe) 8,5m 30,0m 145,99m 20.000 t
909 (Terminal de Bento Ferreira) 6,7m 32,49m | 95,0m 5.500t

Fonte:NPCP-ES-2016 - NORMAS E PROCEDIMENTOS DA CAPITANIA DOS PORTOS DO ESPIRITO SANTO (31/10/2016)

Tabela 3: Caracteristicas para atracagdo nos bergos do Porto de Vitéria.
Fonte: NPCP-ES-2016 - Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos do Espirito Santo (31/10/2016)

>0 berco 207 estd em construcdo e substituird o Dolfin de Paul. As dimensdes futuras do cais serdo: 270m
comprimento, 16m de largura e 14m de profundidade.
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No tocante ao bergo 207, o qual sera utilizado pela drea de arrendamento VIX30, passa-se a um maior
detalhamento. Na sequéncia, as tabelas mostram a evolugdo do indice de ocupacdo do bergco 207, bem
como informacgdes sobre tempos de atracao.

BERCO 2012 2013 2014 2015 2016 MEDIA

207 52,79% 48,05% 52,87% 28,77% - 45,62%

Tabela 4 — Taxa de Ocupagdo de Bergo por ano
Fonte: Sistema de Informagdes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 07/12/2017

ANO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016* 2017*

NUmero de Atracagdes (u) 47 56 87 113 123 57
Tempo Médio de Estadia (h) 39,2 51,1 60,0 44,2 54,2 52,7
Tempo Médio Atracado (h) 24,9 35,3 37,8 28 37,8 40,4
Tempo Médio de Espera p/ Atracagdo (h) 12,9 16,2 21,5 14,5 15,1 9,6
Tempo Médio de Espera p/ Inicio de Operagdo (h) 3,0 4,2 2,6 2,8 5,3 6,3
Tempo Médio de Operagdo (h) 16,1 24,4 29,4 19,2 25,4 29,5
Tempo Médio de Desatracagdo (h) 4,2 5,6 4,4 5,0 6,0 7,0
Total Peso Carga Bruta (t) - liquidos 269.573 | 344.330 | 745.844 | 573.953 | 735.796 | 410.638
Participagdo Liquidos (%) 99,7 99,0 99,7 100,0 100,0 100,0
Tempo Total de Operagdo (h) 779 1.255 2.604 2.383 3.238 1.678
Prancha Média (t/hora) - liquidos 346 177 168 183 150 151
Total Peso Carga Bruta (t) 270.275 | 347.547 | 747.915 | 573.991 | 735.796 | 410.638
Consignagdo Média (t/navio) - liquidos 6.575 6.887 9.096 5.125 5.982 7.204

(*) = em obras, sem operagdo

Tabela 5: Informagdes de desempenho ,Bergo 207
Fonte: Sistema de Informagdes Gerenciais - SIG/Antaq, acesso em 07/12/2017

3.2.Instalagdes de Armazenagem

O Porto de Vitdria dispGe de instalacGes de armazenagens para graneis sélidos, liquidos contéineres e carga
geral, distribuidos em:

e Armazéns;

¢ Silos;

e Tancagens; e
e  Patios.

Para maiores informac&es consultar o Plano Mestre do Porto de Vitéria (2015)°.
3.3. Acessos ao Porto de Vitoria

O Porto de Vitdria possui conexdes com modais de transporte aquavidrio, rodoviario e ferroviario.

3.3.1. Acesso Rodoviario

® Disponivel em https://webportos.labtrans.ufsc.br/Brasil/Documentos.
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O acesso rodovidrio ao Porto de Vitdria é feito por meio das rodovias BR-101, BR-262 e a ES-080, conforme
observado na figura a seguir:

Hha de Vitons

o : wav| Legenda
; B Br-101
M Eroe2

S B es-080

Qs Porto de Vitdria

Figura 3: Acessos Rodoviarios ao Porto de Vitéria/ES
Fonte: Plano Mestre do Porto de Vitdria (2015)

O Porto de Vitdria localiza-se nas duas margens do Rio Santa Maria, circunscrito por areas urbanas com
grandes volumes de trafego, principalmente os acessos a Ilha de Vitdria, proximo a polos geradores de
trafego como a rodoviaria, hospital e o Palacio do Governo do Estado.

3.3.1.2. Acessos a Margem Esquerda:

Os acessos a margem esquerda permitem a chegada das cargas ao Cais Comercial e a areas arrendadas. O
acesso ocorre por meio de duas pontes: Ponte Florentino Avidos (Cinco pontes) e a Ponte Presidente Costa
e Silva (segunda ponte). As duas vias se interligam préximo a rodoviaria estadual, intensificando a situagao
do trafego uma vez que os veiculos de carga passam a dividir espaco com Onibus intermunicipais e
interestaduais. Da mesma forma por se tratar de ligacdo com o continente, as pontes recebem intenso
trafego urbano. Nessas condi¢cdes foram estabelecidas restricdes ao trafego pesado nos hordrios
comerciais.

3.3.1.2. Acessos a Margem Direita:
Os acessos a margem direita chegam aos terminais localizados em Vila Velha.

O chamado acesso BR-262 Norte atende ao Terminal de Sao Torquato e o terminal da Oiltanking. O acesso
BR-262 Sul atende aos Terminais CPVV, TVV, Cais de Capuaba e Peiu.

Pagina 9 de 11



_P m Ministério dos
| | l ‘ ANTAQ Transportes, Portos

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviérios e AViagéO Civil

Sec¢ao A — Apresentagao

3.3.2. Acesso Aquaviario

O acesso aquavidrio ao Porto de Vitdria é detalhado no documento “NORMAP 1 Norma Trafego e
Permanéncia de Navios e Embarcac8es no Porto de Vitdria — R40/14” (CODESA, 2012), que se encontra no
site da Companbhia.

De acordo com informacdes do site da CODESA o canal de acesso ao Porto tem 7,5km de extensdo e 120m
de largura méaxima, com bacia de evolu¢do de 150m, recebendo navios do tipo Panamax com 242m
(comprimento maximo) e 32m (boca maxima).

A velocidade autorizada no Canal de Acesso ao Porto de Vitdria é de 10 (dez) nds, sendo que os praticos e
comandantes devem observar as condi¢des de momento (corrente de maré, calado, deslocamento etc.) de
modo a garantir durante todo o percurso a seguranca da navegacao, da vida humana e a preservagao do
meio ambiente marinho, ndo sendo permitidas ultrapassagens ou cruzamentos (mao Unica). No interior do
porto a velocidade cai para 5 (cinco) nés.

3.3.3. Acesso Ferroviario

O acesso ferroviario ao Porto de Vitéria se da por meio de uma linha da Estrada de Ferro Vitdria-Minas
(EFVM), como também através da Ferrovia Centro Atlantica (FCA). Ambas sdo concessionarias do
transporte ferroviario de carga, havendo um histdrico de movimenta¢do de mercadorias junto ao porto. As
duas ferrovias tém bitola métrica, e se interligam, além do porto, nas proximidades da capital mineira,
onde ha também cruzamento com a concessionaria MRS.

EFVM. Métrica
FCA. Matrica

J" e M3, Larga

L

Figura 4: Linhas Ferrovidrias de Acesso ao Porto de Vitdria
Fonte: Plano Mestre de Vitéria
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4. Descri¢do da Area VIX30

A drea de arrendamento VIX30 tem superficie de 74.156m? tendo conexdo rodovidria para a regido de Vila
Velha e Vitéria.

Por se tratar de area greenfield nao existem bens disponiveis na area de arrendamento VIX30, com exce¢do
de pavimento leve, que possam ser utilizados pelo futuro arrendatario, o qual deverd investir em
instalagBes e equipamentos necessarios para desenvolvimento das operac¢des. Assim, considera-se que a
drea sera disponibilizada ao futuro arrendatario limpa e desimpedida de maquinas, equipamentos,
armazéns lonados ou cargas.

A area de arrendamento VIX30 sera utilizada para explora¢gdo de empreendimento voltado a distribuicdo
de combustiveis liquidos, podendo realizar atividades de movimentac¢do, armazenagem e distribuicdo.

A drea de arrendamento VIX30 serd atendida pelo berco 207 do Porto de Vitdria, atualmente em
construgdo. As operacbes de embarque/desembarque aquaviario de granel liquido sdo realizadas
atualmente no berco 905 localizado no Cais Publico de Paul, cujas caracteristicas e condi¢cGes de operag¢do
estdo descritas no item 3.1.

A figura a seguir ilustra a area de arrendamento VIX30 onde deverd ser implantado o terminal aquaviario
e/ou base de distribuicdo de combustiveis.

7751800

1751800
7751500

7761500

TT61200
7751200

Figura 5: Area de arrendamento VIX30 no Porto de Vitéria
Fonte: Elaboragdo prépria, a partir do google earth

Maiores informacgées consultar Se¢do C- Engenharia e Se¢ao D- Operacional.
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